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Часть 1. Сегодня

Частные предложения по изменению организации дорожного движения в конкретных местах г.Пскова

Сегодня в Пскове на каждых двух жителей, включая детей, приходится один зарегистрированный автомобиль. Движение на улицах стало оживленным, а организация дорожного движения за ним не поспевает. Следствием этого является большое число ДТП, появление пробок, в часы пик стало обычным явлением затрудненное движение в центре города. 
Псковичи по-старинке привыкли ездить там, где удобно ездить и переходить улицу там, где удобно. Но ситуация изменилась. Сегодня люди и автомобили мешают друг другу, а движение в городе «как быстрее» или «как удобнее» становится небезопасным. В городе имеются места, где ДТП случаются очень часто. Имеются места, где водители постоянно нарушают установленные правила, а сотрудники ГИБДД, зная это, выполняют план по административным протоколам. Все это  сигнал к тому, что в этих местах, прежде всего, имеет место плохая организация дорожного движения, а не человеческий фактор.
Мы считаем, что главным критерием работы по организации безопасного дорожного движения должно стать не количество составленных протоколов на водителей или пешеходов, не количество отобранных прав и наложенных штрафов, а отсутствие пробок и сокращение числа ДТП.
Инициативная группа сообщества «Убитые дороги города Пскова» рассмотрела несколько десятков предложений членов сообщества, проанализировала их в первую очередь на предмет безопасности организации движения и исключения аварийных ситуаций. 
Данные предложения разработаны нами с учетом личного опыта многих псковских водителей, а также примеров практики организации дорожного движения в других регионах и соседних странах. Эти предложения можно реализовать уже сегодня. Большинство из них не требует финансовых вложений и носит организационно-методический характер. Их реализация на наш взгляд поможет организовать движение в городе Пскове эффективнее и безопаснее.

Просим рассмотреть предложения сообщества «Убитые дороги г.Пскова» по организации дорожного движения в г.Пскове (см. Приложение) на заседании межведомственной комиссии по обеспечению безопасности дорожного движения в г.Пскове.
План «Пешеход»

Подготовленные нами предложения   по организации дорожного движения в части упразднения пешеходных переходов могут неприятно удивить. Действительно, упразднение некоторых переходов сделает движение пешеходов менее удобным. НО БОЛЕЕ БЕЗОПАСНЫМ. В крупных городах давно никто не перебегает оживленные проспекты – это опасно для жизни. Зачастую пешеходам приходится проходить значительные расстояния до подземных переходов, и никто не просит рисовать «зебры» через каждые 20 метров. В Пскове все это по-прежнему встречается. У нас пока нет подземных переходов, хотя в некоторых местах они уже необходимы (Перекрестки ул. Юбилейной с Рижским проспектом и улицей Коммунальной, Площадь Победы, Октябрьская площадь). И мы надеемся, что со временем они появятся. Но пока их нет, нужно сделать все возможное, чтобы оградить псковичей от ненужного риска. 

Предлагаем городской администрации совместно с ГИБДД УВД по г.Пскову в 2010 году разработать и осуществить план «Пешеход», который будет заключаться не только и не столько в том, чтобы ловить нерадивых пешеходов, как это в основном делается при профилактике ДТП, а в том, чтобы направлять людей на регулируемые пешеходные переходы. 
План «Пешеход» должен включать в себя:

· Упразднение нерегулируемых пешеходных переходов, находящихся в непосредственной близости от регулируемых переходов.
· Установку ограждений вдоль проезжих частей. Ограждения должны быть организованы таким образом, чтобы человеку было  невозможно его перешагнуть и неудобно перелезать. Установка таких ограждений моментально обезопасит пешеходов от собственных необдуманных действий, и заодно и от выездов автомобилей на тротуар. 
Информационное сопровождение, которое должно включать себя пропаганду в СМИ безопасного перехода улиц по регулируемым переходам, организацию специальных указателей и объявлений в местах, где упраздняются нерегулируемые  пешеходные переходы, и где часты случаи неправильного перехода улиц. Это могут  быть направляющие указатели типа «Пешеходный переход -> 20 м». Могут быть объявления, информирующие о том, что данный участок дороги опасен, о том, сколько ДТП произошло в этом месте и каково число жертв, и т.д. 

· Часть 2. Завтра

Схема организации дорожного движения и дислокации дорожных знаков
В Пскове в настоящий момент нет утвержденной схемы организации дорожного движения. Решения об изменении организации движения в том или ином месте принимает городская комиссия по обеспечению безопасности дорожного движения, рассматривая предложения граждан или должностных лиц. При этом члены комиссии при принятии решения опираются на личный опыт и часто исходят из понятий «удобно», «не удобно». Регулируя точечно организацию движения в одном месте, всегда остается риск усложнить обстановку в другом. Предлагая конкретные изменения (Приложение 1), мы тоже не претендуем на истину в последней инстанции, понимая, что не специалисты.
26 августа 2009 года на заседании городской комиссии по обеспечению безопасности дорожного движения рассматривался вопрос о разработке схемы размещения дорожных знаков в Пскове. До сих пор в городе нет этого документа. Нам не известно, на какой стадии находится решение данного вопроса. Но в любом случае схема расположения дорожных знаков, составленная исходя из существующих данных, не сделает организацию дорожного движения эффективней. 
Мы считаем, что задачу по организации движения необходимо решать комплексно. И делать это должны специалисты, компетентные именно в сфере организации дорожного движения. Предлагаем обратиться к таким специалистам и разработать «Схему организации дорожного движения и дислокации дорожных знаков», не как констатацию установившихся правил, а как руководство к действию. Насколько нам известно, в Пскове таких специалистов и институтов нет. Поэтому необходимо обратиться в институт или компанию, занимающуюся таким проектированием. Губернатор Псковской области Андрей Анатольевич Турчак уже предварительно озвучил согласие администрации Псковской области профинансировать этот проект.  
Техническое задание по разработке схемы должно включать в себя:
1. Анализ существующей ситуации. Автор проекта схемы должен исходить не только из расположения улиц, но и из реальной интенсивности движения на них автомобилей и пешеходов. Другими словами, учитывать реальную сложившуюся практику движения.
2. План работ организационно-методического характера. Это работы связанные установкой и перестановкой знаков, изменением режима работы светофоров, разметки и т.д.

3. План работ по строительству и реконструкции существующей дорожной сети. 
Безусловно, после изготовления такой схемы, ее необходимо будет реализовать на практике.  
Приложение: Частные предложения сообщества «Убитые дороги г.Пскова» по организации дорожного движения в г.Пскове на пяти листах.
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